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	СОБРАНИЕ ДЕПУТАТОВ
МУНИЦИПАЛЬНОГО ОБРАЗОВАНИЯ СЕЛО ГАЗ-САЛЕ

РЕШЕНИЕ


	_______________ 2017 года
	№ __________




Об утверждении Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования село Газ-Сале


В соответствии со статьей 8 Градостроительного кодекса Российской Федерации, Федеральным законом от 06 октября 2003 года №131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации», руководствуясь статьёй 24 Устава муниципального образования село Газ-Сале, Собрание депутатов муниципального образования село Газ-Сале

Р Е Ш И Л О:

1.	Утвердить Программу комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования село Газ-Сале, согласно приложению к настоящему решению.
2.	Настоящее решение опубликовать в районной газете «Советское Заполярье».



Глава села, председатель
Собрания депутатов								И.М. Заборный
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[bookmark: _Toc467588785]ПАСПОРТ ПРОГРАММЫ

	Наименование программы
	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры Муниципальное образование село Газ-Сале в составе Тазовского района ЯНАО на период 2016-2020 годы с перспективой до 2035 года

	Основание для разработки программы

	Статья 8 Градостроительного кодекса Российской Федерации от 29 декабря 2004 года №190-ФЗ;
Статья 5 Федерального закона от 29 декабря 2014 года №456-ФЗ «О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации»;
Генеральный план муниципального образования село Газ-Сале Тазовского района ЯНАО на период до 2035 года;
Постановления Правительства Российской Федерации от 25.12.2015г. №1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов».

	Наименование заказчика и разработчиков программы, их местонахождение
	Заказчик:Администрация муниципального образования село Газ-Сале, РФ, 629365, ЯНАО, Тазовский район,с. Газ-Сале, ул.Калинина, д.1.
Разработчик:ООО «ЭнергоАудит», РФ, 160011, Вологодская область, г.Вологда, улица Островского д.23

	Цели и задачи программы
	Цель программы - обеспечение сбалансированного перспективного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования село Газ-Сале в соответствии с потребностями в строительстве, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры местного значения.
Задачи программы:
а) безопасность, качество и эффективность транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность (далее - субъекты экономической деятельности), на территории муниципального образования село Газ-Сале;
[bookmark: dst100013]б) доступность объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования муниципального образования село Газ-Сале;
[bookmark: dst100014]в) развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов на территории муниципального образования село Газ-Сале;
[bookmark: dst100015]г) развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью в муниципальном образовании село Газ-Сале;
[bookmark: dst100016]д) создание условий для управления транспортным спросом;
[bookmark: dst100017]е) создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;
[bookmark: dst100018]ж) создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;
[bookmark: dst100019]з) создание условий для пешеходного и велосипедного передвижения населения;
[bookmark: dst100020]и) эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

	Целевые показатели (индикаторы) реализации программы
	Капитальный ремонт улично-дорожной сети 9,2 км;
Увеличения парковочного пространства с 200 мест до 600 мест;
Сокращение числа зарегистрированных дорожно-транспортных происшествий с 1 до 0 случаев в год;
Увеличение количества нанесенной разметки с до 752,1 м;
Увеличение числа остановочных павильонов до 15 единиц;
Создание пунктов хранения велосипедов - 2 единицы;
Строительство станций технического обслуживания и АЗС - 1 единицы.

	Укрупненное описание запланированных мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры
	Мероприятия программы (инвестиционные проекты) направлены на развитие объектов транспортной инфраструктуры по направлениям:
а) мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта;
б) мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов;
в) мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства;
г) мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения;
д) мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб;
е) мероприятия по развитию сети дорог поселений, городских округов.
а) комплексные мероприятия по организации дорожного движения, в том числе мероприятия по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков;
б) мероприятия по внедрению интеллектуальных транспортных систем;
в) мероприятия по снижению негативного воздействия транспорта на окружающую среду и здоровье населения;
г) мероприятия по мониторингу и контролю за работой транспортной инфраструктуры и качеством транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности.

	Срок и этапы реализации программы
	С 2016 по 2020 годы и на период до 2035 года.
Этапы:
I этап: 2016-2020гг;
II этап: 2021-2035гг.

	Объемы и источники финансирования программы
	Объем финансирования - 139608,0 тысяч рублей, из них: 
за счет средств бюджета поселения – 88836,0 тысяч рублей;
за счет средств бюджета Тазовского района – 44472,0 тысяч рублей.
внебюджетные средства – 5800 тысяч рублей.
Объем финансирования программы будет уточняться исходя из объемов финансирования муниципальных программ.
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[bookmark: _Toc467588787]1.1. Анализ положения ЯНАО в структуре пространственной организации Российской Федерации, анализ положения муниципального образования село Газ-Сале в структуре пространственной организации субъектов Российской Федерации
Особенности сложившейся транспортной инфраструктуры автономного округа определяются его расположением в периферийной полярной зоне и неравномерностью хозяйственного освоения территории. К настоящему времени наблюдается весьма неоднородная степень транспортной освоенности территории районов, связанная с их хозяйственной специализацией, при общей слабой развитости транспортной инфраструктуры. При этом автономный округ связан с другими субъектами федерации всеми имеющимися видами транспорта - железнодорожным, автомобильным, водным, воздушным и трубопроводным.
Система наземных коммуникаций общего пользования круглогодичного действия не образует сплошного каркаса на территории автономного округа. Система автодорог с твердым покрытием развита крайне слабо и обеспечивает постоянную связь с общероссийской системой дорог только по направлению Надым - Сургут. Имеющиеся железнодорожные линии ориентированы главным образом на обеспечение освоения и эксплуатации углеводородных месторождений и представлены двумя не смыкающимися участками с выходами в Республику Коми и Ханты-Мансийский автономный округ - Югра.
Железнодорожный транспорт округа по протяженности, конфигурации сети, по технической готовности и оснащению линий в настоящем состоянии не способен обеспечить даже ближайшие перспективы развития экономики округа.
По плотности автомобильных дорог с твёрдым покрытием автономный округ занимает одно из последних мест в Российской Федерации и в несколько раз отстаёт от остальной части Тюменской области. При этом 4 района практически не имеют автодорог круглогодичного действия. Общее состояние автодорожного транспорта автономного округа характеризуется низкой плотностью автомобильных дорог общего пользования, их разобщенностью, наличием большого количества ведомственных дорог низкой технической категории; недостаточной прочностью дорожных одежд при наличии в транспортном потоке преобладающего количества сверхтяжелых автомобилей; высокой аварийностью, недостаточным сервисным обслуживанием.
Большое значение для автономного округа имеет водный транспорт, особенно в тех местах, где он много лет является единственным средством сообщения. Основными водными артериями являются р. Обь, р. Пур, р. Таз и р. Надым, судоходство также осуществляется по р. Полуй, р. Сыня, р. Собь, р. Щучья. В Обскую губу заходят морские суда, что позволяет осуществлять грузоперевозки через Северный морской путь. Навигация длится 3 - 4 месяца, за которые в округ завозятся основные объёмы грузов.
Морской транспорт, как и речной, имеет большое значение для освоения труднодоступных районов Севера при доставке больших объёмов грузов для обустройства месторождений и вывозе углеводородного сырья.
Недостаточное развитие наземного и водного транспорта, большие расстояния между населёнными пунктами и промышленными объектами делают необходимым использование воздушных сообщений.
Быстрое смещение территориальных акцентов добычи углеводородного сырья на территории автономного округа будет затруднено в случае отсутствия дорожной сети в северных и северо-восточных регионах автономного округа.
Стратегия развития автомобильного транспорта автономного округа намечает три программы строительства автомобильных дорог:
1. Формирование опорной сети дорог.
2. Обеспечение автотранспортной связью районных центров с опорной сетью.
3. Обеспечение автотранспортной связью прочих населённых пунктов с районными центрами и опорной сетью.
Опорная сеть автодорог автономного округа в перспективе будет включать:
дорога Сыктывкар - Харп - Салехард - Надым - Сургут - Тюмень;
дорога Агириш - Салехард (строительство до 2015 года);
дорога Надым - Нягань;
дорога Лабытнанги - Полуночное.
Параллельно с развитием автодорожных маршрутов опорной сети дорог рассматривалось строительство основных территориальных дорог, обеспечивающих транспортные связи с центрами муниципальных образований:
- г. Новый Уренгой - пгт Уренгой - с. Красноселькуп - Игарка (участок с. Красноселькуп - граница автономного округа);
- г. Лабытнанги - пос. Белоярск - с. Яр-Сале (административный центр Ямальского района);
- подъезд к с. Мужи от автодороги Агириш - Салехард.
Перечисленные дороги имеют большое социальное значение, но в связис тем что капитальные затраты на их строительство достаточно высокие, реализация этой программы в полном объёме может рассматриваться только в 2025 году.
Учитывая географическое положение автономного округа, обширность территории, низкую плотность населения, недостаточное развитие наземной транспортной инфраструктуры, задачей федерального уровня должна стать программа развития авиации Севера, обеспечивающая восстановление доступности населению услуг гражданской авиации.
Важнейшей задачей для автономного округа является сохранение и развитие межрегиональных и внутрирегиональных перевозок, которые бы решали социальные проблемы населения со средним или даже низким достатком, проживающего на территориях с недостаточно развитой транспортной инфраструктурой.
Внутренние водные пути в хозяйственном освоении автономного округа играют особую роль. Единовременные затраты на освоение одного километра речного пути в сравнении со смежными видами транспорта несопоставимо меньше, немаловажное значение для его развития имеет и отсутствие достаточного количества автодорог.
Предполагается транспортное освоение малых рек как эффективных путей доставки грузов. В основном это реки Ямальского и Гыданского полуостровов. Появляются перспективы нового грузопотока нефти и нефтепродуктов с приобских месторождений на экспорт с перевалкой на морские танкеры в Новом Порту в Обской губе.
[bookmark: _Toc466470724][bookmark: _Toc466555832][bookmark: _Toc467076099][bookmark: _Toc467588694][bookmark: _Toc467588741][bookmark: _Toc467588788][bookmark: _Toc466470725][bookmark: _Toc466555833][bookmark: _Toc467076100][bookmark: _Toc467588695][bookmark: _Toc467588742][bookmark: _Toc467588789]Хорошие перспективы развития имеет организация морских перевозок по Северному морскому пути. Для этого необходима соответствующая береговая инфраструктура: порты, терминалы, ремонтные базы. Очень важно для региона наличие ледокольного флота, так как с октября по май прибрежные воды заполнены как плавучими, так и паковыми льдами.
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Муниципальное образование село Газ-Сале, площадь которого составляет составляет919,17 га, территориально расположено на северо-востоке Ямало-Ненецкого автономного округа в бассейне реки Таз, в пределах Западно – Сибирской равнины, входит в состав муниципального образования Тазовский район. Село находится в южной части района, на левом берегу р. Таз, в 34 км от районного центра, с которым связь осуществляется по автодороге круглогодичного использования.
Эта же автодорога протяженностью около 200 км, минуя месторождение «Заполярное», выходит в Пуровский район к п.г.т. Уренгой и далее – к станции Коротчаево железнодорожной линии Тюмень-Сургут-Н. Уренгой. 
Особое место занимает с. Газ-Сале, возникновение и активное развитие которого до начала 90-х годов было связано с новым для района видом хозяйственной деятельности – нефтегазодобычей.
Основным вопросом в формировании системы расселения муниципального образования является создание рациональной структуры расселения с учетом необходимости обеспечения высокого уровня комфорта. В первую очередь, это касается улучшения системы культурно–бытового обслуживания: обновление фондов, новое строительство, расширение ассортимента предлагаемых услуг. 
На перспективу сложившаяся система расселения сохранит свою структуру. В пределах срока планирования на территории муниципального образования новые населенные пункты создаваться не будут. На перспективу границы с. Газ-Сале останутся неизменными.
Население (на 01.01.2016 г.) составляет 2165 чел. На территории муниципального образования село Газ-Сале расположен 1 населенный пункт – с. Газ-Сале.
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Рисунок 1. Схема расположения населенных пунктов муниципального образования село Газ-Сале.
Климат
Село Газ-Сале расположено на левом берегу реки Таз в 88 км севернее Полярного круга, в зоне распространения многолетнемерзлых пород. Поселок находится в 32 км от устья реки Таз. 
По строительно-климатическому районированию рассматриваемая территория относится к 1-й северной строительной зоне, подрайон 1Г (СНиП 23-01-99). 
Климат подрайона 1Г отличается холодным летом, суровой малоснежной зимой, изменчивой погодой зимой и летом, частыми ветрами, коротким световым днем, значительным ультрафиолетовым дефицитом. 
Во все сезоны отмечаются значительные суточные колебания температуры воздуха. В самый теплый период средняя суточная амплитуда колебаний температуры воздуха - 16 оС, максимальная - 21,6 оС, в холодный период: средняя – минус 24,9 оС, наименьшая – минус 36,0 оС. 
Расчетные температуры воздуха: 
самой холодной пятидневки - минус 45 оС; 
самой холодной однодневки - минус 49 оС; 
зимняя вентиляционная - минус 34 оС; 
По данным метеостанции в среднем 86 дней за зиму наблюдаются метели, наибольшее число дней с метелью – 125. С ноября по апрель среднее число таких дней в месяце колеблется от 11 до 15, в отдельные годы метели могу продолжаться непрерывно до трех недель. Средняя за год непрерывная продолжительность метелей в день с метелью составляет 10 часов. В 40-60% всех случаев метели отмечаются при значениях скорости ветра на высоте 2 м от 6 до 9 м/с. 
Суровость климата рассматриваемого района предопределяет возможность возникновения опасных метеорологических явлений (сильный ветер, снежные заносы, гололедно-изморозевые отложения, сильные морозы), которые могут привести к созданию аварийных ситуаций как в период строительства, так и в период эксплуатации зданий и сооружений. 
Снеговые нагрузки характеризуются данными о запасах воды в снеге, поскольку запас воды, выраженный в миллиметрах, эквивалентен массе снежного покрова в кг/м2. Средняя из наибольших за зиму снеговая нагрузка составляет 110 кг/м2. 
Гололед в районе отмечается от 2 до 5 дней в году - с октября по май. Диаметр отложения гололеда в 98% случаев - не более 9,8 мм, включая толщину провода 5 мм. 
Гололедные нагрузки определяются массой гололедно-изморозевых отложений на 1 м погонной длины провода воздушных линий. Масса гололедно-изморозевых отложений на проводах ЛЭП и ЛС (диаметр - 10 мм, высота - 10 м) обеспеченностью 10% составляет для района 580 г/м.
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Одним из источников устойчивогоэкономического роста в муниципальном образованииявляетсяувеличениеинвестицийвосновнойкапитал.Объем инвестиций в основной капитал за счет всех источников финансирования в 2015 году прогнозируется в сумме 1 млн. 562 тыс. рублей, в 2016 году – 101 тыс. рублей. 
Бюджетные средства в основном будут направлены в непроизводственную сферу: строительство объектов социальной сферы, жилья, объектов коммунальной инфраструктуры; приобретение основных средств.
Значительная часть инвестиций приходится на Адресную инвестиционную программу Ямало-Ненецкого автономного округа, как и в предыдущие годы, основная доля средств которой направляется на реализацию инвестиционных проектов социального комплекса. Бюджетные средства будут направлены также на развитие базы жилищно-коммунального хозяйства, решение проблем инженерного обустройства населенных пунктов муниципального образования, строительство жилых домов. 
 Малое и среднее предпринимательство является важной составной частью современной рыночной экономики. Это один из эффективных способов создания новых рабочих мест, способных обеспечить не только производство необходимых населению товаров и услуг, но и приемлемый доход работающим. В отраслевой структуре малого бизнеса преобладают предприятия торговли. 
Динамика основных показателей, характеризующих деятельность малого предпринимательства, свидетельствует о позитивных тенденциях его развития. Но достигнутый к настоящему времени уровень развития малого предпринимательства пока еще недостаточен для того, чтобы раскрыть для общества его привлекательные свойства в качестве источника быстрого создания новых рабочих мест, оживления спроса и предложения на местных товарных рынках, появления источников дохода у значительной части экономически активного населения.
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В связи с тем, что на протяжении нескольких лет уровень рождаемости сохранялся на низком уровне, существенно уменьшился процент активной репродуктивной части населения. Это привело к тому, что в ближайшие 20 лет трудно ожидать ощутимое увеличение численности населения только за счет рождаемости.
В демографической ситуации положительную роль играет миграция населения. Сальдо миграции в прогнозируемом периоде ожидается в положительной динамике, причем данный тренд устойчиво сохранится к расчетному сроку проекта. 
Расчет перспективной численности населения выполнен с учетом тенденций среднегодовой динамики численности села, при условии дальнейшего притока населения трудоспособного возраста, увеличении рождаемости, снижении миграционной убыли населения. 
Генеральным планом предусмотрено как развитие жилищного строительства, так и дальнейшее развитие производственного потенциала села. Создание новых рабочих мест, строительство жилья и обеспечение инженерной инфраструктурой способны привести к стабилизации численности населения, а также и дальнейшему приросту. Таким образом, расчетная численность населения составит 2186 человек на I очередь проекта и 2265 человек на расчетный срок. 
Этот оптимистический прогноз основан на совокупном действии нескольких факторов увеличения прироста населения - как за счет постепенного увеличения рождаемости, так и за счет механического прироста: 
- увеличение миграционного потока из стран СНГ, в том числе в рамках государственной программы по оказанию содействия добровольному переселению в Российскую Федерацию соотечественников, проживающих за рубежом; 
- внутриобластная миграция из бесперспективных сел и поселков со стагнирующей экономикой; 
- увеличение рождаемости.
Для поддержания и развития существующих тенденций рождаемости необходимо полностью обеспечить население качественным образованием (детские сады, школы) и медицинским обслуживанием (педиатрия, терапия, женская консультация). 
В связи с этим, ключевой задачей развития территории становится формирование благоприятной среды жизнедеятельности постоянного населения и повышение миграционной привлекательности территории поселения.
Таблица 1.1
Прогноз численности населения муниципального образования село Газ-Сале.
	Возрастные группы
	Факт
	Прогноз

	
	начало 2015г.
	2020г.
	2035г.

	Общая численность населения, тыс. чел.
	2165
	2186
	2265

	младше трудоспособного возраста 
	27,6
	28,5
	29,1

	трудоспособного возраста 
	48,6
	47,3
	47,4

	старше трудоспособного возраста
	23,8
	24,2
	23,5


В соответствии с генеральным планом муниципального образования село Газ-Сале предусматривается строительство и реконструкция улично-дорожной сети.
Принятые генеральным планом проектные решения необходимо применить в рабочем проектировании с учетом возможного уточнения параметров и характеристик проектируемого объекта транспортной инфраструктуры».
[bookmark: _Toc467588791]1.3 Характеристика функционирования и показатели работы транспортной 	инфраструктуры по видам транспорта
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На территории муниципального образования село Газ-Сале организовано движение автобуса сообщением с. Газ-Сале, остановка сельсовет – п. Тазовский, остановка мкр. Аэропорт, согласно расписания.
Связь с районным центром (п. Тазовский) осуществляется по автодороге круглогодичного использования протяженностью 34 км. Эта же автодорога, протяженностью 240 км, минуя месторождение «Заполярное», выходит в Пуровский район к п.Уренгой и далее к станции Коротчаево - железнодорожной линии Тюмень – Сургут – Н.Уренгой. 
В зимний период автотранспортная связь с. Газ-Сале с населенными пунктами Тазовского, Пуровского, Красноселькупского районов возможна по зимним дорогам временного использования. Это «зимники», которые проходят по льду и по суше в направлении северных поселений – Находка, Антипаюта, а также в сторону населенных пунктов Самбург и Сидоровск.
Железнодорожное сообщение отсутствует.
В границах поселения работает в количестве 1ед., обслуживающий один маршрут: «Конечная-СДК-Конечная», протяженность маршрута 5,45 км.
Перевозку населения автомобильным транспортом на маршрутной сети поселения осуществляет Тазовское муниципальное дорожно-транспортное предприятие.
Уровень автомобилизации населенного пункта ниже среднего. Личный автотранспорт представлен различными типами автомобилей: легковыми,  грузовыми автомобилями.
Таблица 1.2
Показатели деятельности автомобильного транспорта по муниципальным пассажирским маршрутам регулярных перевозок
	Показатель
	Ед. измерения
	2015

	
	
	

	Количество муниципальных маршрутов:
	
	

	-сельских
	ед.
	1

	-пригородных
	ед.
	1

	-междугородние
	ед.
	0

	Протяженность муниципальных маршрутов:
	
	

	-сельских
	км
	5,45

	-пригородных
	км
	68

	-междугородних
	км
	0

	Охват населенных пунктов регулярным автобусным сообщением
	%
	100

	Количество выполненных рейсов по маршрутам
	ед.
	5868

	Количество перевезенных пассажиров
	чел.
	117360



В существующих социально-экономических условиях основными направлениями развития в сфере регулярных пассажирских перевозок будут являться:
оптимизация транспортной сети, расширение географии маршрутов;
повышение качества обслуживания населения (внедрение информационных технологий в автомобильном транспорте (АСУ-Т, мобильное приложение, электронное табло), обновление парка подвижного состава, в том числе с приобретением транспортных средств с улучшенными экологическими характеристиками, обеспечение доступности транспортных услуг для маломобильных групп населения, обустройство остановочных пунктов).
Реализация мероприятий позволит создать на территории муниципального образования село Газ-Сале маршрутную сеть, удовлетворяющую потребности населения в передвижении, сформированную на условиях добросовестной конкуренции при минимальном уровне субсидий из бюджета муниципального района.
На территории муниципального образования село Газ-Сале грузовые перевозки осуществляются различными видами транспорта.
Помимо коммерческих перевозок осуществляются перевозки предприятиями района.
Подробная информация по объемам перевозимых грузов по территории муниципального образования село Газ-Сале, а также за ее пределы – отсутствует.
[bookmark: _Toc467588793]1.3.2. Пассажирские перевозки внутренним водным транспортом
Причальные сооружения речного порта расположены в 500 м к северу от основной застройки села и связаны с ним грунтовыми дорогами. До 1995-98 гг. большая часть грузовых перевозок обеспечивалась по р. Таз в период навигации, длящейся 108 дней. После введения в эксплуатацию автодороги круглогодичного действия Тазовский – Газ-Сале – Заполярное – Уренгой и одновременно резкого сокращения объемов хозяйственной деятельности в с. Газ-Сале использование водного транспорта несколько сократилось. В настоящее время выполняются большей частью транзитные речные перевозки, однако и речное сообщение с самим селом также используется для доставки грузов.
Информация по межмуниципальным маршрутам, проходящих по территории муниципального образования село Газ-Сале и объемам грузоперевозок отсутствует.
Показатели деятельности внутреннего водного транспорта представлены в 
таблице 1.3.
Таблица 1.3
Показатели деятельности водного транспорта
	Показатель
	Единицы измерения
	2015

	Количество маршрутов
	ед.
	-

	Протяженность
	км
	-

	Количество выполненных рейсов
	ед.
	-

	Количество перевезенных пассажиров
	чел.
	-

	Продолжительность навигации
	суток
	108


На территории муниципального образования село Газ-Салебольшое распространение получило развитие маломерного флота, зарегистрировано более 76 единиц маломерных судов. 
Основным направлением деятельности в сфере пассажирских перевозок внутренним водным транспортом является сохранение существующей маршрутной сети в целях обеспечения транспортной доступности населенных пунктов района не имеющих автомобильных подъездных дорог и развитие водного туризма.
Основными мероприятиями по организации транспортного обслуживания населения внутренним водным транспортом являются:
расширение транспортных возможностей для населения, создание условий для обновления флота; 
модернизация инфраструктуры внутреннего водного транспорта (модернизация пристаней, установка понтонных причалов и т.д.);
развитие туристско-экскурсионных маршрутов;
развитие инфраструктуры для частных маломерных судов (строительство эллингов). 
[bookmark: _Toc467588794]1.3.3. Перевозки воздушным транспортом
В период весенней/осенней распутицыавиация (вертолетное сообщение) является основным видом транспорта. 
На территории с. Газ-Сале имеется 6 вертолетных площадок АК «Ямал». В с. Газ-Сале базируется 2 вертолета Ми-8. Перевозки пассажиров и груза ведомственные, подробная информация отсутствует. Регулярные рейсы не осуществляются. Вертолетные площадки расположены на северо-западной окраине с. Газ-Сале, выполнены из железобетонных плит.
Показатели деятельности воздушного транспорта в с. Газ-Сале
Таблица 1.4
Показатели деятельности воздушного транспорта
	Показатели
	Ед. изм.
	2015

	Всего вылетов, в т.ч.
	выл.
	н/д

	- вертолетных
	выл.
	н/д

	- самолетных
	выл.
	-

	Количество обслуженных пассажиров
	чел.
	н/д

	Обработано груза
	тонн
	н/д

	н/д – информация по данным пунктам отсутствует


Внутрирайонные перевозки.
Перевозки пассажиров и груза вертолетами ведомственные (перевозка работников, грузов на месторождения). ВыполняютсяАК «Ямал». Регулярные рейсы не осуществляются.
Предлагаемые направления на долгосрочную перспективу: 
для обеспечения транспортной доступности населенных пунктов, не имеющих сообщения альтернативными видами транспорта, особенно в период весенней/осенней распутицы необходимо обеспечить сохранение существующих параметров межмуниципальной маршрутной сети; 
проведение работ по поддержанию эксплуатационных характеристик ВПмуниципального образования село Газ-Сале.
[bookmark: _Toc468453365]1.3.4. Железнодорожный транспорт
На территории муниципального образования село Газ-Сале перевозки железнодорожным транспортом не осуществляются ввиду отсутствия железнодорожных путей.
[bookmark: dst100040][bookmark: _Toc467588795]1.4.Характеристика сети дорог муниципального образования село Газ-Сале, параметры дорожного движения.
Связь с районным центром (п. Тазовский) осуществляется по автодороге круглогодичного использования протяженностью 34 км. Эта же автодорога, протяженностью 240 км, минуя месторождение «Заполярное», выходит в Пуровский район к п. Уренгой и далее к станции Коротчаево - железнодорожной линии Тюмень – Сургут – Н. Уренгой. 
В зимний период автотранспортная связь с. Газ-Сале с населенными пунктами Тазовского, Пуровского, Красноселькупского районов возможна по зимним дорогам временного использования. Это «зимники», которые проходят по льду и по суше в направлении северных поселений – Находка, Антипаюта, а также в сторону населенных пунктов Самбург и Сидоровск.
Общая характеристика дорожной сети на территории муниципального образования село Газ-Сале представлена в таблице 1.5
Таблица 1.5
Основные характеристики протяженность дорог 
	№п/п
	Показатели 
	Ед. изм
	2015

	
	
	
	

	
	
	
	

	1
	Протяженность автомобильных дорог общего пользования на конец года:
	
	

	1.1
	Федерального значения
	км
	-

	1.2
	Регионального и межмуниципального значения
	км
	-

	1.3
	Местного значения
	км
	14,399

	2
	Зимники:
	
	отсутствуют

	3
	Ведомственные а/д
	км
	-



Улично-дорожная сеть муниципального образования село Газ-Сале
На сегодняшний день большая часть дорог муниципального образования имеют грунтовое покрытие и находится в неудовлетворительном состоянии. Пешеходное движение происходит по пешеходным тротуарам и мостовым. Установлены дорожные знаки, регулирующие движение автотранспорта и пешеходов.
[image: _5]
Рисунок 1.2 Схема улично-дорожной сети с. Газ-Сале
Таблица 1.6
Классификация улиц на территории с. Газ-Сале
	№ п/п
	Категория сельских улиц и дорог
	Основное назначение
	Наименование улицы

	1
	Главная улица
	Связь жилых территорий с общественным центром
	ул. Калинина

	2
	Основная улица в жилой застройке
	Связь внутри жилых территорий и с главной улицей по направлениям с интенсивным движением
	ул. Русская

	
	
	
	ул. Геологоразведчиков

	
	
	
	ул. 40 летПобеды

	
	
	
	ул. Подшибякина

	
	
	
	ул. Школьная

	
	
	
	ул. Ямбургская

	
	
	
	ул. Ленина

	
	
	
	ул. Заполярная

	
	
	
	ул. Воробьева

	3
	Второстепенная улица в жилой застройке
	Связь между основными жилыми улицами
	ул. Тазовская

	
	
	
	ул. Молодежная



В муниципальном образовании село Газ-Сале существует сеть пассажирского транспорта.
В муниципальном образовании село Газ-Сале уровень автомобилизации составляет (по данным 2015) – 615 личных автотранспортных средств, что не требует организацию мест хранения личного транспорта, устройство парковок и организацию дорожного движения, пешеходного движения и устройства дополнительных светофорных объектов.
Пешеходное движение не регулируется. Подземных и надземных переходов нет.
Основными недостатками улично-дорожной сети города, являются: 
отсутствует четкая дифференциация улично-дорожной сети по категориям согласно требованиям СНиП 2.07.01-89; 
основная часть улично-дорожной сети населенного пункта находится в неудовлетворительном состоянии и не имеет твердого покрытия.
Таблица 1.7
основные показатели улично-дорожной
	№
	Показатели.
	Ед. изм.
	Кол-во

	1
	Улично-дорожная сеть всего
	км / м2
	14,399/82413

	1.1
	- Главная улица
	км / м2
	-

	1.2
	- Улица в жилой застройке основная
	км / м2
	14,399/82413



С внешней автодорогой Тазовский – Заполярное – Уренгой с. Газ-Сале связано дорогой с бетонным покрытием, протяженностью 12 км
Протяженность улично-дорожной сети в муниципальном образовании село Газ-Сале составляет 14,399 км. Соотношение дорог по типам покрытия приведено в таблице 1.8.
Таблица 1.8
Основные характеристики улично-дорожной сети
	Наименование показателя
	Единицы измерения
	Количество
	Состояние

	Протяженность улично-дорожной сети с асфальтовым покрытием проезжих частей 
	км/м2
	0
	-

	Протяженность улично-дорожной сети с цементобетонным покрытием проезжих частей
	км/м2
	4,28/25680
	-

	Протяженность улично-дорожной сети с щебеночным покрытием проезжих частей
	км/м2
	0
	-

	Протяженность улично-дорожной сети с грунтовым покрытием проезжих частей
	км/м2
	10,119/56733
	удовлетворительное



Интенсивности дорожного движения на территории муниципального образования село Газ-Сале очень низкая.
[bookmark: dst100041][bookmark: _Toc467588796]1.5. Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации в муниципальном образовании село Газ-Сале обеспеченность парковками (парковочными местами)
Генеральным планом, проектом планировки и межевания муниципального образования село Газ-Сале предусмотрены обширные мероприятия по развитию улично-дорожной сети: реконструкция существующих дорог и доведение их параметров до нормативных значений. 
Проектом предлагается вариант дорожной одежды из следующих конструктивных элементов:
покрытие из сборных ж/б плит ПДН-14 ТП503-0-42 толщиной 0,14 м, на выравнивающем слое из песко-цементной смеси (1:10) толщиной 0,06 м;
основание ПГС (песчано-гравийная смесь) укрепленная цементом М400 в количестве 5-7% толщиной 0,18-0,25 м;
дополнительный слой основания из песка по ГОСТ 8736-93 толщиной 0,25 м. 
В соответствии с региональными нормативами градостроительного проектирования ЯНАОи на основании СП 42.13330.2011 уровень автомобилизации на расчетный срок принят равным 350 автомобилям на 1000 человек, при этом расчетное количество автомобилей составляет 792,75 единиц.
Потребность в АЗС определена исходя из норм: 1 топливораздаточная колонка АЗС на 1200 легковых автомобилей. В связи с этим, генеральным планом предусмотрено размещение 1 СТО совместно с АЗС.
Размещение личного автотранспорта предусмотрено на территории личного подсобного хозяйства. Проектирование и обустройство парковочных площадок на территории села на территории муниципального образования село Газ-Сале на перспективу не предусматривается.
[bookmark: dst100042][bookmark: _Toc467588797]1.6. Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока
На территории муниципального образования село Газ-Сале действует один маршрут, обслуживаемый одним автобусом.В границах поселения работает в количестве 1 ед., обслуживающий один маршрут: «Конечная-СДК-Конечная», протяженность маршрута 5,45 км.
Перевозку населения автомобильным транспортом на маршрутной сети поселения осуществляет Тазовское муниципальное дорожно-транспортное предприятие.
Норматив по организации числа перевезенных пассажиров 4 пассажира на 1 кв. м, выполнятся.
В соответствии с генеральным планом предусмотрено суммарное увеличение автопарка. По линии движения общественного транспорта должны быть расположены остановочные пункты в обе стороны движения.
[bookmark: dst100043][bookmark: _Toc467588798]1.7. Характеристика условий пешеходного и велосипедного передвижения
В соответствии со Сводом правил СП 42.13330.2011 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений» затраты времени в городах от мест проживания до мест работы для 90% трудящихся при численности населения 100 тыс. жителей и менее не должны превышать зону пешей доступности, что применительно к муниципальному образованию село Газ-Сале, данные мероприятия выполняются.
Для пешеходного движения проектом предусмотрено устройство тротуаров. Вдоль основных улиц в качестве покрытия предлагается сборный железобетон, а вдоль второстепенных улиц деревянный настил. Пешеходное движение осуществляется по системе взаимосвязанных тротуаров, расположенных вдоль улиц, по которым обеспечивается выход к общественным зданиям по кратчайшим расстояниям. Ширина тротуаров принята 1,5 м. 
Велосипедное движение в населенных пунктах осуществляется в неорганизованном порядке. Отсутствуют выделенные велосипедные дорожки. Места для хранения велосипедов отсутствуют.
По итогам анализа проектом предлагается: 
Для пешеходного движения проектом предусмотрено устройство тротуаров. Вдоль основных улиц в качестве покрытия предлагается сборный железобетон, а вдоль второстепенных улиц деревянный настил;
Обустройство пешеходных переходов.
[bookmark: _Toc467588799]1.8. Характеристику движения грузовых транспортных средств, оценку работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб, состояния инфраструктуры для данных транспортных средств
Необходимо отметить что грузовые транспортные средства занимают значительную долю в общих автомобильных перевозках в с. Газ-Сале.
В соответствии с муниципальным контрактом № 86 от 27.01.2016 года содержание и обслуживание автомобильных дорог в границах поселения осуществляет Тазовское муниципальное дорожно-транспортное предприятие. Специальная техника для обслуживания дорог у предприятия имеется в достаточном количестве, техника находится в хорошем техническом состоянии.
Предлагаемые мероприятия по улучшению ситуации в области работы коммунальных и дорожных служб:
1) закупка новой модернизированной техники за счет внебюджетных источников;
2) внедрение сервисов ИТС за контролем работой техники.
[bookmark: _Toc467588800]1.9. Анализ уровня безопасности дорожного движения
В настоящее время на территории улично-дорожной сети с. Газ-Сале установлено 149 дорожных знаков. Имеется проект капитального ремонта автомобильных дорог. Перспектива установки дорожных знаков в соответствии с указанным проектом.
За 2015 год на территории муниципального образования село Газ-Салезарегистрировано 1 дорожно-транспортное происшествие, в которых погиб, пострадал 1 человек. 
Для ликвидации выявленного очага аварийности назначены первоочередные и плановые мероприятия:
Первоочередные мероприятия:
Своевременная обработка противогололедными материалами.
Усиление контроля и надзора за дорожным движением со стороны ДПС.
[bookmark: dst100046][bookmark: _Toc467588801]1.10. Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения
[bookmark: _Toc437427538]Данные о фоновых концентрациях загрязняющих веществ в атмосферном воздухе с. Газ-Сале отсутствуют.
В настоящее время основными источниками загрязнения воздушного бассейна на территории поселков являются котельные, автотранспорт.
Атмосферный воздух
Качество атмосферного воздуха является одним из основных показателей окружающей среды, влияющим на здоровье людей. Его показатели меняются в зависимости от сезона и от приземных инверсий. В переходные сезоны (весной и осенью) устанавливается устойчивый перенос воздуха. Поэтому весной и осенью (апрель - май, октябрь - ноябрь) повторяемость умеренных и сильных ветров значительно увеличивается, застойных процессов не происходит и, как следствие, не накапливаются загрязняющие вещества в воздухе. Зимой (особенно в декабре - январе) преобладает антициклональный тип погоды со слабыми ветрами, инверсиями и, как следствие, туманами. Такие процессы препятствуют перемешиванию воздуха и способствуют накоплению загрязняющих веществ в приземном слое атмосферы. Летом, несмотря на малоподвижность атмосферной циркуляции и частное образование туманов и инверсий в приземном слое, длительные застойные процессы, приводящие к устойчивым периодам загрязнения приземного воздуха, происходят реже. Днем термическая конвекция создает турбулентность воздуха, что приводит к рассеиванию загрязняющих веществ в приземном слое. Дожди также способствуют очищению воздуха.
Атмосферный воздух является жизненно важным компонентом окружающей среды, качество которого составляет основу благоприятной экологической обстановки. 
В отдельные периоды, когда метеорологические условия способствуют накоплению загрязняющих веществ в атмосфере, концентрации отдельных вредных веществ могут резко возрасти. Чтобы в эти периоды не допускать возникновения высокого уровня загрязнения воздуха, необходимо кратковременное сокращение выбросов загрязняющих веществ. Предупреждения о повышении уровня загрязнения воздуха в связи с ожидаемыми неблагоприятными метеорологическими условиями составляют в прогностических подразделениях Росгидромета. Мероприятия на период наступления НМУ разрабатываются совместно с предприятием при разработке проектной документации для каждого объекта.
[bookmark: _Toc437427539]Водные объекты
Речная сеть в окрестностях поселка представлена р. Таз, оз. Дыдвэнуйто.
Загрязнение поверхностных вод происходит за счет сброса хозяйственно-бытовых стоков и смыва поверхностных стоков с территорий населенных пунктов и производственных площадок.
В пределах водоохранной зоны запрещаются:
-проведение авиационно-химических работ;
-заправка топливом, мойка и ремонт автомобилей и других машин и механизмов;
-размещение стоянок транспортных средств.
[bookmark: dst100047][bookmark: _Toc467588802]1.11. Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры муниципального образования село Газ-Сале
В генеральном плане муниципального образования село Газ-Сале определены основные планируемые зоны развития, планируемые микрорайоны развития, пункты остановочных площадок, остановок, возможные направления развития улично-дорожной сети, перечень к реконструкции, сохранению и проектированию улиц.
Важным элементов развития транспортной инфраструктуры муниципального образования село Газ-Сале является ежегодное поддержание зимников в соответствующем состоянии, а также реконструкция ВП. Возведения причала на р. Таз
Согласно разработанной Проектной и рабочей документации на устройство автомобильных  дорог в составе  объекта «Капитальный ремонт автомобильных дорог в селе Газ-Сале»в улично-дорожной сети предусматривается реконструкция 9,27 км дорог с различным покрытием, включая поселковые дороги, главные улицы, главные и второстепенные улицы в жилой застройке и проезды. Монтаж автопавильонов - 13 штук, дорожные знаки - 358 штук, нанесение дорожной разметки – 752 м2 и другие сопутствующие работы (подробное описание в КРАД с. Газ-Сале). 
На территории муниципального образования село Газ-Сале генеральным планом также предусматривается:
с. Газ-Сале – строительство остановочных павильонов, по внутрипоселковому маршруту;
с. Газ-Сале – строительство, реконструкция причала на р. Таз;
с. Газ-Сал – строительство СТО с АЗС;
с. Газ-Сале – реконструкцияВП.
Размещение личного автотранспорта предусмотрено на территории личного подсобного хозяйства, данный вид хранения сохранится и на перспективу. 
Для пешеходного движения проектом предусмотрено устройство тротуаров. Вдоль основных улиц в качестве покрытия предлагается сборный железобетон, а вдоль второстепенных улиц деревянный настил. С целью минимизации ДТП предусматривается обустройство пешеходных переходов.
[bookmark: _Toc467588803]1.12. Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры муниципального образования село Газ-Сале
При анализе оценке нормативно-правовой базы необходимо исходить из того, что приняты и реализуются ряд основополагающих документов для развития транспортной отрасли:
1. Транспортная стратегия Российской Федерации на период до 2030 года в редакции распоряжения Правительства РФ от 22.11.2008 № 1734-р (ред. от 11.06.2014) «О Транспортной стратегии Российской Федерации»;
2. Генеральный план, проект планировки и межевания муниципального образования село Газ-Сале до 2035 года. 
В соответствии с Постановлением коллегии Министерства Транспорта Российской Федерации от 11 декабря 2015 года № 4 в 2016 году требуется разработать стратегию развития транспортной инфраструктуры, которая будет являться составной частью и практической реализацией стратегии Транспортная стратегия Российской Федерации на период до 2035 года.
При реализации положений мероприятий, предлагаемых в данной программе возможно внесение изменений в части планировочных решений в новых микрорайонах.
[bookmark: _Toc467588804]1.13. Оценка финансирования транспортной инфраструктуры
В рамках разрабатываемой программы комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования село Газ-Салепредусматривается реализация и финансирование затрат на реконструкцию и строительство ВП и ВПП, строительство и реконструкция причала на р. Таз,СТО и АЗС, строительство остановочных павильонов, обустройство пешеходных тротуаров, расширение и реконструкция улично-дорожной сети, которые позволят существенно улучшить состояние транспортной инфраструктуры муниципального образования и добиться опережающего роста транспортной инфраструктуры для создания экономических предпосылок для расширения инвестиционного потенциала и создания экономических возможностей по организацию нового бизнеса и производств на территории муниципального образования село Газ-Сале. 
В целом, необходимо отметить, что финансирование транспортной инфраструктуры муниципального образования село Газ-Салеограничено отсутствием целевого финансирования в условиях значительного износа объектов транспортной инфраструктуры. 
По объектам улично-дорожной сети недофинансирование еще значительнее, но оценить объем недофинансирования затруднительно по причине того, что проблема носит общероссийский характер. 
Кроме того, объекты улично-дорожной сети значительно изношены, и комплексно решить проблемы поможет лишь проектный подход в рамках целевого общероссийского проекта, с определением базового года и принятием соответствующих нормативов по содержанию улично-дорожной сети и утверждения межремонтных сроков на улично-дорожную сеть местного значения, уточнения категорий дорог, внутриквартальных проездов, четким законодательным определением и делением дорог по принадлежности. 
При разработке муниципальной программы на временные периоды до 2035 года данные мероприятия будут утверждены в действующих ценах на момент принятия программы.



[bookmark: _Toc467588805]2.ПРОГНОЗ ТРАНСПОРТНОГО СПРОСА, ИЗМЕНЕНИЯ ОБЪЕМОМВ И ХАРАКТЕРА ПЕРЕДВИЖЕНИЯ НАСЕЛЕНИЯ И ПЕРЕВОЗОК ГРУЗОВ НА ТЕРРИТОРИИ МУНИЦИПАЛЬНОГО ОБРАЗОВАНИЯ СЕЛО ГАЗ-САЛЕ
[bookmark: dst100051][bookmark: _Toc467588806]2.1. Прогноз социально-экономического и градостроительного развития поселения
Прогнозные темпы экономического развития муниципального образования село Газ-Сале указаны в документах территориального планирования. В составе генерального плана муниципального образования село Газ-Салепредусматривается развитие улично-дорожной сети населенных пунктов до 2035 года. 
Развитие улично-дорожной сети муниципального образования село Газ-Саледо2035 года представлено в таблице 2.1.
Таблица 2.1
Развитие улично-дорожной сети муниципального образования село Газ-Сале до 2035 года
	Тип улицы
	Наименование мероприятия
	Протяженность км
	Местоположение дороги
	Планируемые сроки

	
	
	
	
	

	Поселковая дорога
	кап. ремонт, реконструкция
	9,16
	с. Газ-Сале
	2018-2030

	Главная улица
	
	
	с. Газ-Сале
	2018-2030

	Основная улица в жилой застройке
	
	
	с. Газ-Сале
	2018-2030

	Второстепенная улица в жилой застройке
	
	
	с. Газ-Сале
	2018-2030

	проезды
	
	
	с. Газ-Сале
	2018-2030



Развитие улично-дорожной сети муниципального образования село Газ-Сале по улицам согласно КРАД с. Газ-Сале представлен в таблице 2.2
Таблица 2.2
Капитальный ремонт улично-дорожной сети муниципального образования село Газ-Сале в разрезе улиц
	Наименование участка дороги, улицы
	протяженность, м
	разметка, м2
	Дорожные знаки, шт
	автопавиль-оны, шт

	
	
	термопластик
	термопластик
	
	

	ул. Калинина
	500,68
	73,4
	32,1
	53
	4

	ул. Русская
	543,98
	78,3
	4,7
	21
	0

	ул. Воробьева
	304,14
	20,6
	15,6
	8
	1

	ул. Подшибякина
	783,01
	61,4
	6,8
	65
	1

	ул. Подшибякина - внутридворовойпроезд
	61,61
	0
	0
	0
	0

	Объезднаядорога к ТМУДТП
	439,07
	17,1
	0
	6
	0

	Ул. 40 летПобеды
	315,46
	20
	0,9
	14
	0

	Внутридворовойпроезд 40 летПобеды
	277,24
	28,8
	0
	21
	0

	Ул. Тазовская
	711,04
	39,5
	10,3
	13
	1

	Подъезд к пирсу ООО «Возрождение»
	455,99
	0
	0
	4
	0

	Объездная дорога Школа – ул. Воробьева
	582,31
	68,4
	1,7
	17
	0

	Ул. Школьная
	362,08
	21,7
	1,8
	16
	0

	Мкр. Юбилейный
	665,35
	72,1
	69,1
	53
	4

	Ул. Молодежная
	161,12
	2
	0,9
	1
	0

	Ул. Геологоразведчиков
	140,86
	15,2
	8,8
	10
	1

	Ул. Ленина
	266
	49
	7,8
	16
	1

	Ул. Заполярная
	360,01
	7,9
	0,9
	13
	0

	Подъезд к вертодрому
	486,08
	11,6
	1,7
	18
	0

	Объезднаядорога – ТМУДТП – вертодром
	533,35
	0
	0
	1
	0

	Вертодром – кладбище
	738,13
	0
	0
	6
	0

	Вертодром – электростанция
	146,96
	0
	0
	0
	0

	Ул. Воробьева – оз. Дыдвэнуйто
	160
	2
	0
	0
	0

	Ул. Тазовская – водозабор
	223,87
	0
	0
	2
	0

	Итого
	9218
	163,1
	358
	358
	13



Помимо мероприятий, указанных в таблице 2.2, согласно документам КРАД с. Газ-Сале предлагается ряд мероприятий, связанных с капитальным ремонтом дорог с. Газ-Сале таких как: установка отбойников, столбиков, укрепление обочин, устройство дорожного полотна, обустройство освещения и другие сопутствующие мероприятия.
5
[bookmark: dst100052][bookmark: _Toc467588807]2.2. Прогноз транспортного спроса муниципального образования село Газ-Сале, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта
При прогнозировании и построении транспортной модели учитывались прогноз численности населения, деловая активность региона, была построена многофакторная модель, по итогам которой сформированы прогнозы по развитию ключевых отраслей транспортного спроса населения на услуги транспортного комплекса.
Кроме того, учитывалось, что инфраструктура транспортного комплекса в свою очередь должна расти опережающими темпами вслед за транспортным спросом. 
Прогноз сценарных условий развития транспортного комплекса муниципального образования село Газ-Сале разработан на основании сценарных условий, основных параметров прогноза социально–экономического развития Российской Федерации. 
При разработке сценариев развития транспортного комплекса помимо основных показателей социально-экономического развития учитывались макроэкономические тенденции, таким образом, были разработаны 3 сценария на вариантной основе в составе двух основных вариантов – вариант 1 (базовый) и вариант 2 (умеренно-оптимистичный) и варианта 3 (экономически обоснованный) предлагаемого к реализации с учетом всех перспектив развития района.
Варианты 1, 2 прогноза разработаны на основе единой гипотезы внешних условий. Различие вариантов обусловлено отличием моделей поведения частного бизнеса, перспективами повышения его конкурентоспособности и эффективностью реализации государственной политики развития. 
Вариант 1(базовый). Предполагается сохранение инерционных трендов, сложившихся в последний период, консервативную инвестиционную политику частных компаний, ограниченные расходы на развитие компаний инфраструктурного сектора, при стагнации государственного спроса. 
Также данным вариантом учитывается агрессивная внешняя среда сложившая, благодаря введенным санкциям и санкционной политике Европейского союза.
Вариант 2(умеренно-оптимистичный). На территории муниципального образования село Газ-Сале предполагается проведение более активной политики, направленной на снижение негативных последствий, связанных с ростом геополитической напряженности, и создание условий для более устойчивого долгосрочного роста. Сценарий характеризует развитие экономики в условиях повышения доверия частного бизнеса, применения дополнительных мер стимулирующего характера, связанных с расходами бюджета по финансированию новых инфраструктурных проектов, поддержанию кредитования наиболее уязвимых секторов экономики, увеличению финансирования развития человеческого капитала. 
Сценарий характеризуется ростом экономической активности транспортных и пассажирских перевозок, увеличение деловой активности, предполагает также дальнейшие инвестиции предприятий нефтедобывающего комплекса в разработку новых месторождений.
Вариант 3(экономически обоснованный). На территории поселения предполагается проведение более активной политики, направленной на снижение негативных последствий, связанных с ростом геополитической напряженности, и создание условий для более устойчивого долгосрочного роста. Сценарий характеризует развитие экономики в условиях повышения доверия частного бизнеса, применения дополнительных мер стимулирующего характера, связанных с расходами бюджета по финансированию новых инфраструктурных проектов, поддержанию кредитования наиболее уязвимых секторов экономики, увеличению финансирования развития человеческого капитала. 
Сценарий предполагает комплексную реализацию основных мероприятий по развитию улично-дорожной сети в муниципальном образовании село Газ-Сале, предполагает рост транспортной инфраструктуры опережающими темпами, развитие кварталов перспективной застройки, расширение индивидуального жилищного строительства, развитие инфраструктуры пассажирских перевозок.
Таблица 2.3
Прогнозные показатели деятельности автомобильного транспорта по муниципальным пассажирским маршрутам регулярных перевозок до 2035 года
	Показатель
	Ед.изм
	2016
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021-2035

	
	
	
	
	
	
	
	

	Количество муниципальных маршрутов
	ед.
	2
	2
	2
	2
	2
	2

	-по регулируемым тарифам
	ед.
	2
	2
	2
	2
	2
	2

	-по нерегулируемым тарифам
	ед.
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Протяженность муниципальных маршрутов
	км
	73,45
	73,45
	73,45
	73,45
	73,45
	73,45

	по регулируемым тарифам
	км
	73,45
	73,45
	73,45
	73,45
	73,45
	73,45

	по нерегулируемым тарифам
	км
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Охват населенных пунктов регулярным автобусным сообщением
	%
	100
	100
	100
	100
	100
	100

	Количество перевезенных пассажиров
	чел.
	117360
	117829
	118300
	118774
	119249
	119726



Таблица 2.4
Показатели деятельности внутреннего водного транспорта до 2035 года
	Показатель
	Ед.
	2016
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021- 2035

	
	
	
	
	
	
	
	

	Количество маршрутов
	ед.
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Протяженность
	км
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	Количество выполненных рейсов
	ед.
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	Количество перевезенных пассажиров
	чел.
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	Грузооборот
	тыс. т
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	н/д – информация по объемам перевозок водным транспортом отсутствует



Перевозки водным транспортом внутри села не осуществляются. Информация по межмуниципальным маршрутам, проходящих по территории муниципального образования село Газ-Сале и объемам грузоперевозок отсутствует.
Таблица 2.5
Показатели перевозок воздушным транспортом до 2035 года
	Наименование показателя
	Ед. изм.
	2016
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021- 2035

	Количество перевезенных пассажиров
	чел.
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	Грузоперевезки
	тонн
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	н/д – информация по объемам перевозок водным транспортом отсутствует


[bookmark: dst100053][bookmark: _Toc467588808]На территории с. Газ-Сале имеется 6 вертолетных площадок АК «Ямал». В с. Газ-Сале базируется 2 вертолета Ми-8. Перевозки пассажиров и груза ведомственные, подробная информация отсутствует.
2.3. Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта
Прогнозные значения развития транспортной инфраструктуры муниципального образования село Газ-Сале до 2035 года представлены в таблице 2.6.
Таблица 2.6
Прогнозные значения развития транспортной инфраструктуры до2035 года
	Наименование показателя
	2016
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021- 2035

	Автомобильный транспорт

	Числоостановочных площадок
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Вариант 1
	8
	8
	8
	9
	9
	10

	Вариант 2
	8
	8
	9
	9
	10
	13

	Вариант 3
	8
	8
	9
	10
	12
	15

	Пешеходный транспорт

	Доля пешеходных дорожек, пешеходных маршрутов, тротуаров соответствующих нормативным требованиям для организации пешеходного движения, %
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Вариант 1
	15
	20
	25
	30
	40
	60

	Вариант 2
	15
	20
	30
	40
	50
	80

	Вариант 3
	15
	20
	35
	50
	70
	90

	Велосипедное движение, число пунктов хранения мест
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Вариант 1
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 2
	0
	0
	0
	0
	0
	1

	Вариант 3
	0
	0
	0
	0
	1
	2

	Парковочноепространство, мест
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Вариант 1
	200
	200
	220
	240
	260
	300

	Вариант 2
	200
	200
	240
	280
	320
	400

	Вариант 3
	200
	200
	250
	300
	400
	600

	Числоавтостанций
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Вариант 1
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 2
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Вариант 3
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Авиационный транспорт

	число вертолетных площадок
	
	
	
	
	
	

	Вариант 1
	6
	6
	6
	6
	6
	6

	Вариант 2
	6
	6
	6
	6
	6
	7

	Вариант 3
	6
	6
	6
	6
	7
	7

	Водный транспорт 

	Число причалов
	
	
	
	
	
	

	Вариант 1
	2
	2
	2
	2
	2
	2

	Вариант 2
	2
	2
	2
	2
	2
	3

	Вариант 3
	2
	2
	2
	2
	3
	3


[bookmark: dst100054][bookmark: _Toc467588809]2.4. Прогноз развития дорожной сети
Участки автомобильных дорог местного значения, характеризуются низкой интенсивностью движения, что позволяет обеспечить выполнение требований к пропускной способности, комфорту и безопасности участников дорожного движения. Внутрирайонные тенденции в развитии и совершенствовании сети муниципальных автомобильных дорог заключаются в необходимости решения вопросов по повышению степени транспортной связанности населенных пунктов Тазовскогорайона, обеспечения возрастающей потребности населения района в мобильности, транспортной доступности автомобильных маршрутов.
Важным направлением развития улично-дорожной сети является приведение части дорог в соответствие с техническим регулированием и нормами установленными законодательством Российской Федерации.
Таблица 2.7
Прогнозные значения развитиядорожной сети до 2035 года, км
	Наименование показателя
	2015
	2016
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021- 2035

	Вариант 1
	14,399
	14,399
	14,399
	14,399
	14,399
	14,399
	14,399

	Вариант 2
	14,399
	14,399
	14,399
	14,399
	14,399
	14,399
	14,399

	Вариант 3
	14,399
	14,399
	14,399
	14,399
	14,399
	14,399
	14,399


[bookmark: dst100055][bookmark: _Toc467588810]2.5.Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения
Прогнозные значения уровня автомобилизации до 2035 года, представлены в таблице 2.8.
Таблица 2.8
Прогнозные значения уровня автомобилизации до2035 года,ед.
	Наименование показателя
	2015
	2016
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021- 2035

	Количество автотранспорта
	615
	645
	675
	605
	635
	765
	793


[bookmark: dst100056][bookmark: _Toc467588811]2.6. Прогноз показателей безопасности дорожного движения	
Таблица 2.9
Прогнозные значения показателей безопасности дорожного движения до2035 года
	Наименование показателя
	2015
	2016
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021-2030

	Число зарегистрированных ДТП
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	0


Необходимость создания ИТС в настоящее время стало понятным и не вызывает сомнений. В связи с необходимостью достаточно значительных финансовых и временных затрат на создание ИТС актуальным является вопрос выбора приоритетных сервисов ИТС, которые дадут наибольший эффект для улучшения функционирования транспортных систем, что в итоге и является главной целью создания ИТС.
Важным элементом повышения безопасности дорожного движения является развитие сервисов Интеллектуально-транспортных систем (ИТС). На территории муниципального образования село Газ-Сале не целесообразно развивать ИТС в полном объеме, т.к. село не имеет высокую интенсивность движения и загруженность дорог.
[bookmark: _Toc467588812]2.7. Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения
Учитывая мировой опыт в области охраны окружающей среды программой предусмотрен ряд организационно-распорядительных решений, который позволит значительно снизить негативное воздействие по видам транспорта:
1) авиационный транспорт:
в зоне взлета посадки, коридоров воздушного движения запрещается строительство объектов транспортной инфраструктуры;
с целью минимизации воздействия на верхние слои атмосферы исключается посадка воздушных транспортных средств.
2) автомобильный транспорт:
создание централизованных мест стоянок автомобилей с соответствующими местами утилизации жидких и твердых бытовых отходов, что исключает попадание материалов в реку и загрязнение почвы в местах хранения автомобилей;
с целью снижения выбросов в режиме холостого хода, износа дорожного покрытия, дорожной одежды предусмотрена реконструкция основных улиц, расширение и строительство новых дорог (для увеличения скорости прохождения основных объектов улично-дорожной сети), что позволит значительно снизить негативное воздействие на окружающую среду;
перевод транспорта на газомоторное топливо позволит значительно снизить загрязнение окружающей среды из-за применения двигателей внутреннего сгорания.
3) речной транспорт:
поддержание причалов в нормативном состоянии позволит организовать судоходство с использованием экологически безопасных технологий и исключить попадание загрязняющих технологий в реку. С целью увеличения экологической надежности следует предусмотреть механизм утилизации жидкостей, стоков, на одном из причалов.
Указанные выше предлагаемые мероприятия позволят при комплексном подходе значительно уменьшить возможное негативное воздействие на окружающую среду и здоровье населения.
Ключевым итоговым критерием негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения в населенном пункте является расчетный показатель «индекс загрязнения атмосферы», который характеризует уровень длительного загрязнения воздуха и рассчитывается по значениям средних годовых концентраций пяти загрязняющих веществ. В связи с набирающей общемировой тенденцией перевода транспортных средств на газомоторное топливо в долгосрочной перспективе просматривается стабилизация тенденции и оценка прогнозируемого показателя, как «низкий».
Таблица 2.10
Прогноз изменения Индекса загрязнения атмосферного воздуха
	Наименование показателя
	2015
	2016
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021- 2035

	Индекс загрязнения атмосферноговоздуха
	2
	2
	2
	2
	2
	2
	2

	
	низко
	низко
	низко
	низко
	низко
	низко
	низкое





[bookmark: dst100057][bookmark: dst100058][bookmark: dst100059][bookmark: _Toc467588813]3. УКРУПНЕННАЯ ОЦЕНКА ПРИНЦИПИАЛЬНЫХ ВАРИАНТОВ РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ И ВЫБОР ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА
По итогам анализа и моделирования приведенного в разделе 2 следует, что наиболее оптимальным вариантом, гарантирующим наиболее полное использование возможностей транспортной инфраструктуры и, гарантирующиммаксимальное удовлетворение потребностей населения является Вариант 3.
Без развития транспортной инфраструктуры в районах точечной застройки, новых микрорайонов, будет нарастать дисбаланс транспортного спроса и транспортного предложения.
Детальный анализ показывает, что также будет осуществлено недостаточное развитие улично-дорожной сети, будут пропущены межремонтные сроки текущего и капитального ремонта дорожного покрытия.


[bookmark: _Toc467588814]4. ПЕРЕЧЕНЬ МЕРОПРИЯТИЙ (ИНВЕСТИЦИОННЫХ ПРОЕКТОВ) ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, РЕКОНСРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИИ ВАРИАНТА РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
[bookmark: _Toc467588815]4.1. Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта
[bookmark: _Toc467588816]4.1.1. Воздушный транспорт
Таблица 4.1
	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	федеральный бюджет
	бюджет субъекта
	бюджет МО
	внебюджетные средства

	Субсидирование новых авиаперевозок
	2017-2035
	-
	-
	100
	-

	[bookmark: _Toc467588817]4.1.2 Речной транспорт
Таблица 4.2
	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	федеральный бюджет
	бюджет субъекта
	бюджет МО
	внебюджетные средства

	Возведение причала на р. Таз
	2018-2030
	-
	100
	-
	-

	Реконструкция объектов береговой инфраструктуры
	2021-2035
	100
	-
	-
	-

	Организация круглогодичной навигации: приобретение судна на воздушной подушке
	2021-2035
	-
	100
	-
	-

	Строительство лодочной станции – 1 ед. на р. Таз
	2021-2035
	-
	-
	-
	100

	Субсидирование речных перевозок
	2016-2035
	-
	-
	100
	-




	[bookmark: _Toc467588818]4.2. Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов
Таблица 4.3

	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	федеральный бюджет
	бюджет субъекта
	бюджет МО
	внебюджетные средства

	Разработка документа планирования перевозок
	2021- 2035
	 -
	-
	100
	- 

	Обустройство остановочных павильонов
	2021- 2035
	 -
	- 
	100
	-

	установка элементов транспортной навигации
	2021- 2035
	 -
	 -
	100
	-

	субсидирование автобусных перевозок
	2016-2035
	 -
	 -
	100
	-


[bookmark: _Toc467588819]4.3. Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства
Таблица 4.4
	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	федеральный бюджет
	бюджет субъекта
	бюджет МО
	внебюджетные средства

	Организация парковочного пространства
	2016- 2035
	- 
	- 
	-
	100 

	Нанесение разметки
	2021- 2035
	 -
	40
	60
	- 

	Изготовление информационных материалов
	2021- 2035
	 -
	 -
	100
	 -

	Организации стоянки транспортных средств
	2016- 2035
	 -
	 -
	100
	 -


[bookmark: _Toc467588820]4.4. Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения
Таблица 4.5
	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	федеральный бюджет
	бюджет субъекта
	бюджет МО
	внебюджетные средства

	Установка дорожных и информационных знаков
	2016- 2035
	 -
	30
	70
	 -

	Установка ограждений
	2016- 2035
	 -
	50
	50
	 -

	Обустройство пешеходных переходов
	2016- 2035
	-
	40
	60
	-

	Нанесениеразметки
	2016- 2035
	 -
	40
	60
	 -

	[bookmark: _Toc467588821]4.5. Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб
Таблица 4.6

	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	федеральный бюджет
	бюджет субъекта
	бюджет МО
	внебюджетные средства

	Строительство станций техобслуживания–1 шт
	2016- 2035
	 -
	- 
	- 
	100

	Строительство АЗС-1 шт
	2016- 2035
	 -
	 -
	 -
	100

	Приобретение единиц спецтехники
	2016- 2035
	 -
	-
	- 
	100



[bookmark: _Toc467588822]4.6.Мероприятия по развитию сети дорог муниципального образования село Газ-Сале
Таблица 4.7
	Наименование мероприятия
	Тип улицы
	Протяженность, км
	Местоположениедороги
	Планируемыесроки
	Источники финансирования, %

	
	
	
	
	
	федеральный бюджет
	бюджет субъекта
	бюджет МО
	внебюджетные средства

	Поселковая дорога
	Проектируемая, реконструируемая
	9,2
	с. Газ-Сале
	2017- 2035
	-
	30
	70
	-

	Главная улица
	Проектируемая, реконструируемая
	
	
	2017- 2035
	-
	
	
	-

	Основная улица в жилой застройке
	Проектируемая, реконструируемая
	
	
	2017- 2035
	-
	
	
	-

	Второстепенная улица в жилой застройке
	Проектируемая, реконструируемая
	
	
	2017- 2035
	-
	
	
	-

	Проезды
	Проектируемая, реконструируемая
	
	
	2017- 2035
	-
	
	
	-





[bookmark: _Toc467588823]5 МЕРОПРИЯТИЯ ПО РАЗВИТИЮ ТРАНСПОТРНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
[bookmark: _Toc467588824]5.1 Комплексные мероприятия по организации дорожного движения, в том числе мероприятия по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков
Таблица 5.1
	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	федеральный бюджет
	бюджет субъекта
	бюджет МО
	внебюджетные средства

	Изготовление новых знаков
	2016-2020
	- 
	30
	70
	- 

	Установка систем ограничения скорости движения
	2016-2020
	 -
	40
	60
	 -

	Установка систем транспортной безопасности (рамок)
	2016-2020
	 -
	40
	60
	 -

	[bookmark: _Toc467588825]5.2 Мероприятия по внедрению интеллектуальных транспортных систем
Мероприятия по внедрению интеллектуальных транспортных систем на территории муниципального образования село Газ-Сале не планируются ввиду их нецелесообразности.

	[bookmark: _Toc467588826]5.3 Мероприятия по снижению негативного воздействия транспорта на окружающую среду и здоровье населения
Таблица 5.2

	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	федеральный бюджет
	бюджет субъекта
	бюджет МО
	внебюджетные средства

	Оборудование автомобильного транспорта газобаллонным оборудованием
	2016-2027 
	-
	-
	-
	100

	
[bookmark: _Toc467588827]5.4. Мероприятия по мониторингу и контролю за работой транспортной инфраструктуры и качеством транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности
Таблица 5.3

	Наименование мероприятия
	Планируемые сроки
	Источники финансирования, %

	
	
	федеральный бюджет
	бюджет субъекта
	бюджет МО
	внебюджетные средства

	Актуализвация программы комплексного развития транспортной инфраструктуры
	2021- 2035
	 -
	- 
	100
	- 

	Мониторинг реализации программы
	2017- 2035
	 -
	 -
	100
	 -

	Установка и ремонто-технических средств организации дорожного движения
	2016- 2035
	 -
	 -
	100
	 -





[bookmark: dst100060][bookmark: dst100071][bookmark: dst100072][bookmark: _Toc467588828]6 ПЕРЕЧЕНЬ МЕРОПРИЯТИЙ ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
Мероприятия по проектированию, строительству и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры на территории муниципального образования село Газ-Сале согласно генерального плана рекомендуются:
Строительство СТО совместно с АЗС для обслуживания местного автотранспорта;
Проектирование и установка остановочных павильонов по пути движения внутрипоселкового автобуса;
Обустройство парковочных мест.


[bookmark: _Toc467588829]7 ОЦЕНКА ОБЪЕМОВ И ИСТОЧНИКОВ ФИНАНСИРОВАНИЯ МЕРОПРИЯТИЙ ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
Таблица 7.1
	Мероприятия
	Финансирование обязательств на 2016-2026, тыс. рублей
	Итого

	
	федеральный бюджет
	бюджет субъекта
	бюджет МО
	внебюджетные средства
	

	авиационный транспорт:
	
	
	
	
	

	Субсидирование новых авиаперевозок
	-
	-
	50
	-
	50

	речной транспорт:
	
	
	
	
	

	Возведение причала на р. Таз
	-
	1 000
	-
	-
	1 000

	Реконструкция объектов береговой инфраструктуры
	500
	-
	-
	-
	500

	Организация круглогодичной навигации: приобретение судна на воздушной подушке
	-
	3 000
	-
	-
	3 000

	Строительство лодочной станции – 1 ед. на р. Таз
	-
	-
	-
	300
	300

	Субсидирование речных перевозок
	-
	-
	50
	-
	50

	Мероприятия по развитию транспорта общего пользования
	-
	-
	-
	-
	0

	Разработка документа планирования перевозок
	-
	-
	50
	-
	50

	Обустройство остановочных павильонов
	-
	-
	500
	-
	500

	установка элементов транспортной навигации
	-
	-
	30
	-
	30

	субсидирование автобусных перевозок
	-
	-
	50
	-
	50

	Организация парковочного пространства
	-
	-
	-
	500
	500

	Нанесение разметки
	-
	600
	904
	-
	1 504

	Изготовление информационных материалов
	-
	-
	200
	-
	200

	Установка дорожных и информационных знаков
	-
	322
	752
	-
	1 074

	Установка ограждений
	-
	150
	150
	
	300

	[bookmark: _GoBack]Обустройство пешеходных переходов, тротуаров
	-
	6 000
	9 000
	-
	15 000

	строительство нового комплекса по обслуживанию транзитного автотранспорта (АЗС, СТО)
	-
	-
	-
	5 000
	5 000

	Установка отбойников
	-
	200
	-
	-
	200

	Установка систем ограничения скорости движения
	-
	50
	-
	-
	50

	Установка систем видеонаблюдения
	-
	100
	-
	-
	100

	Установка систем транспортной безопасности (рамок)
	-
	50
	-
	-
	50 

	Подключение транспортных средств к системе мониторинга
	-
	-
	100
	-
	100 

	Мероприятия по развитию сети дорог села Газ. Сале
	
	
	
	
	

	капитальный ремонтдорог, протяженностью 9,2 км
	-
	33 000
	77 000
	-
	*110 000

	Всего
	-
	44472
	88836
	5800
	139608

	* - Цена указана только по реконструкции дорог, без учета сторонних работ, прописанных в сметах КРАД с. Газ-Сале


Примечание: Точный объем капитальных вложенийв реализацию мероприятий на период 2016-2035 гг. будет определен посредством принятия и утверждения финансирования в бюджетах соответствующего уровня на основанииразработанной проектно-сметной документации по объектам.
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[bookmark: _Toc467588830]8. ОЦЕНКА ЭФФЕКТИВНОСТИ МЕРОПРИЯТИЙ ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
Цель программы - обеспечение нормативного соответствия и надежности функционирования транспортных систем, способствующих комфортным и безопасным условиям для проживания людей.
Таблица 8.1
	Мероприятия
	Наименование индикатора
	2016
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021- 2035

	
	
	
	
	
	
	
	

	а) мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры авиационный транспорт
	Число вертолетных площадок
	6
	6
	6
	6
	7
	7

	
	Количество рейсов воздушного транспорта в год, ед.
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	
	Количество отремонтированных ВП в год, ед.
	0
	0
	0
	0
	0
	2

	б) мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов
	Число транспортно-пересадочных узлов
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	Количество рейсов автомобильного транспорта в год, ед.
	5868
	5879
	5891
	5903
	5915
	5927

	
	Число остановочных площадок
	8
	8
	9
	10
	12
	15

	в) мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства
	Парковочное пространство, мест
	200
	200
	250
	300
	400
	600

	г) мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения
	Доля новых пешеходных дорожек, тротуаров, соответствующих нормативным требованиям для организации пешеходного движения
	15
	20
	35
	50
	70
	90

	
	Число велодорожек
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	Велосипедное движение, число пунктов хранения мест
	0
	0
	0
	0
	1
	2

	д) мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб
	Число мест стоянок большегрузного транспорта
	0
	0
	0
	0
	0
	1

	
	Число мест стоянок транспорта коммунальных служб
	1
	1
	1
	1
	1
	1

	
	Число мест стоянок транспорта дорожных служб
	1
	1
	1
	1
	1
	1

	е) мероприятия по развитию сети дорог поселения
	Развитие улично-дорожной сети, км
	14,399
	14,399
	14,399
	14,399
	14,399
	14,399

	
	Густота автомобильных дорог общего пользования с цементобетонным покрытием
	30
	30
	32
	34
	38
	50

	ж) комплексные мероприятия по организации дорожного движения, в том числе мероприятия по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков
	Число зарегистрированных ДТП
	1
	0
	0
	0
	0
	0

	
	Количество светофорных объектов на УДС, шт.
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	Количество нанесенной дорожной разметки, м2
	0
	100
	200
	300
	400
	752,1

	
	Количество установленных дорожных знаков, ед.
	10
	50
	100
	150
	200
	358

	з) мероприятия по внедрению интеллектуальных транспортных систем
	Число внедренных ИТС
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	и) мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по речному транспорту
	Число портов
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	Количество рейсов водного транспорта в год, ед.
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	
	Число причалов
	2
	2
	2
	2
	3
	3

	
	Число лодочных станций
	0
	0
	0
	0
	0
	1
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[bookmark: _Toc467588831]9. ПРЕДЛОЖЕНИЯ ПО ИНСТИТУЦИОНАЛЬНЫМ ПРЕОБРАЗОВАНИЯМ, СОВЕРШЕНСТВОВАНИЮ ПРАВОВОГО И ИНФАРМАЦИОННОГО ОБЕСПЕЧЕНИЯ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ В СФЕРЕ ПРОЕКТИРОВАНИЯ, СТРОИТЕЛЬСТВА, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ НА ТЕРРИТОРИИ МУНИЦИПАЛЬНОГО ОБРАЗОВАНИЯ СЕЛО ГАЗ-САЛЕ
В современных условиях для эффективного управления развитием территории муниципального образования недостаточно утвердить документ территориального планирования, отвечающий актуальным требованиям законодательства и имеющий обоснование основных решений с точки зрения удовлетворения потребностей населения в услугах объектов различных видов инфраструктуры.
Ограниченность ресурсов местных бюджетов для создания объектов местного значения обуславливает необходимость тщательного планирования реализации документов территориального планирования. Ведь только в случае успешной реализации обоснованных решений градостроительная политика может быть признана эффективной.
В ноябре 2014 года в план мероприятий («дорожную карту») «Совершенствование правового регулирования градостроительной деятельности и улучшение предпринимательского климата в сфере строительства» (утвержденный распоряжением Правительства РФ от 29 июля 2013 г. № 1336-р) было включено мероприятие по установлению обязанности органов местного самоуправления утверждать программы развития транспортной и социальной инфраструктуры (далее также – Программы) в 6-месячный срок с даты утверждения генеральных планов городских поселений и городских округов. Затем, в конце декабря 2014 года в Градостроительный кодекс РФ были внесены изменения, касающиеся программ комплексного развития социальной инфраструктуры.
В соответствии со статьей 8 Градостроительного кодекса РФ, к полномочиям органов местного самоуправления городских округов и поселений в области градостроительной деятельности относятся разработка и утверждение программ комплексного развития транспортной инфраструктуры городских округов и поселений (соответственно).
В соответствии со статьей 26 Градостроительного кодекса РФ, реализация генерального плана округа или поселения осуществляется путем выполнения мероприятий, которые предусмотрены в том числе программами комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципальных образований.
Следует отметить, что разработка и утверждение программ комплексного развития социальной инфраструктуры сельских поселений, по общему правилу, относится к полномочиям органов местного самоуправления муниципального района в области градостроительной деятельности (в соответствии с частью 4 статьи 14 Федерального закона от 6 октября 2003 г. № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации», пунктом 4 Требований к программам комплексного развития социальной инфраструктуры поселений, городских округов, утвержденных постановлением Правительства Российской Федерации от 1 октября 2015 г. № 1050). В то же время, разработка и утверждение таких программ в отношении городских округов и городских поселений, по общему правилами, должна обеспечиваться органами местного самоуправления соответствующих муниципальных образований.
Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры городского округа, поселения – документ, устанавливающий перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры поселения, городского округа, которые предусмотрены государственными и муниципальными программами, стратегией социально-экономического развития муниципального образования и планом мероприятий по реализации стратегии социально-экономического развития муниципального образования планом и программой комплексного социально-экономического развития поселения, городского округа, инвестиционными программами субъектов естественных монополий, договорами о развитии застроенных территорий, договорами о комплексном освоении территорий, иными инвестиционными программами и договорами, предусматривающими обязательства застройщиков по завершению в установленные сроки мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры.
Положения Градостроительного кодекса РФ и существование отдельных Требований указывает на то, что программа комплексного развития транспортной инфраструктуры по своему статусу не идентична муниципальной программе, предусматривающей мероприятия по созданию объектов местного значения в сфере транспортной инфраструктуры.
Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры – это важный документ планирования, обеспечивающий систематизацию всех мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры различных видов.
Программы имеют высокое значение для планирования реализации документов территориального планирования. Следует отметить, что сроки разработки и утверждения Программ связаны со сроками утверждения генерального плана. Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры городских округов и поселений подлежат утверждению в шестимесячный срок с даты утверждения генеральных планов соответствующих муниципальных образований. В связи с этим, представляется целесообразным организовывать разработку проекта Программы в составе единого комплексного проекта управления развитием территории городского округа или поселения, в который также входит и разработка генерального плана.
[bookmark: 88322]Основными направлениями совершенствования нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения являются:
применение экономических мер, стимулирующих инвестиции в объекты транспортной инфраструктуры;
координация мероприятий и проектов строительства и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры между органами государственной власти (по уровню вертикальной интеграции) и бизнеса;
[bookmark: 3f867]координация усилий федеральных органов исполнительной власти, органов исполнительной власти ЯНАО, органов местного самоуправления, представителей бизнеса и общественных организаций в решении задач реализации мероприятий (инвестиционных проектов);
запуск системы статистического наблюдения и мониторинга необходимой обеспеченности учреждениями транспортной инфраструктуры поселений в соответствии с утвержденными и обновляющимися нормативами; 
[bookmark: d56ee]разработка стандартов и регламентов эксплуатации и (или) использования объектов транспортной инфраструктуры на всех этапах жизненного цикла объектов;
разработка предложений для исполнительных органов власти ЯНАО по включению мероприятий, связанных с развитием объектов транспортной инфраструктуры Тазовского муниципального района, в состав государственных программ.
Для создания эффективной конкурентоспособной транспортной системы необходимы 3 основные составляющие:
конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги;
высокопроизводительные безопасные транспортная инфраструктура и транспортные средства, которые необходимы в той мере, в которой они обеспечат конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги;
создание условий для превышения уровня предложения транспортных услуг над спросом.
Основными приоритетами развития транспортного комплекса муниципального образования должны стать:
на первом этапе (2016-2020гг.):
ремонт и реконструкция дорожного покрытия существующей улично-дорожной сети;
строительство улично-дорожной сети на территории районов нового жилищного строительства;
обустройство пешеходных переходов;
строительство лодочной станции;
реконструкция ВП;
реконструкция причалов.
на втором этапе (2021- 2035гг.):
расширение парковочного пространства.
реконструкция и модернизация объектов транспортной инфраструктуры; 
расширение основных существующих главных и основных улиц с целью доведения их до проектных поперечных профилей;
дальнейшая интеграция в транспортный комплекс ЯНАО;
создание новых объектов транспортной инфраструктуры, отвечающих прогнозируемым потребностям предприятий и населения.
Развитие транспорта на территории муниципального образования должно осуществляться на основе комплексного подхода, ориентированного на совместные усилия различных уровней власти: федеральных, региональных, муниципальных.
Транспортная система муниципального образования село Газ-Сале является элементом транспортной системы региона, поэтому решение всех задач, связанных с оптимизацией транспортной инфраструктуры на территории, не может быть решено только в рамках полномочий органов местного самоуправления муниципального образования. Данные в Программе предложения по развитию транспортной инфраструктуры предполагается реализовывать с участием бюджетов всех уровней. Задачами органов местного самоуправления станут организационные мероприятия по обеспечению взаимодействия органов государственной власти и местного самоуправления, подготовка инициативных предложений по развитию транспортной инфраструктуры.
Таким образом ожидаемыми результатами реализации запланированных мероприятий будут являться ввод в эксплуатацию предусмотренных Программой объектов транспортной инфраструктуры для целей обеспечения нормативного соответствия и надежности функционирования транспортных систем, способствующих комфортным и безопасным условиям для проживания людей в муниципальном образовании село Газ-Сале.
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